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® Einrichtung zur Bestimmung und Regelung der Temperatur eines Innenraums 



Bei einer Einrichtung zur Bestimmung und Regelung der 
Temperatur eines Innenraums, insbesondere in einem Kraft- 
fahrzeug, mit einem Regler, mit einem ersten Temperatur- 
fuhler, der ein von der Temperatur der Luft abhangiges Si- 
gnal an den Regler abgibt, mit einem zwerten Bauteit, das die 
Temperatur des Ortes annimmt, an dem dererste Tempera- 
turfuhler angebracht ist und das Signal von dem ersten Tem- 
peraturfuhler beeinflu&t, ist, um die Innenraumtemperatur 
schnell und genau bestimmen zu konnen und aufcere Einflus- 
se mogiichst genau berucksichtigen und kompensieren zu 
konnen, das zweite Bauteil als ein zweiter Temperaturfuhler 
ausgebildet. der erste Temperaturfuhler in einem Luftstrom 
aus dem Raum angeordnet, der erste Temperaturfuhler und 
der zweite Temperaturfuhler je als ein Thermistor ausgebil- 
det und uber eine Spannungsteileranordnung mit einem 
Regler verbunden. 
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Beschrcibung 



Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Bestim- 
mung und Regelung der Temperatur eines Innenraum- 
es insbesondere in einem Kraftfahrzeug, mit einem 5 
Regler. der mit einem ersten Bauteil verbunden ist das 
als ein erster Temperaturfuhler ausgebildet ist, der ein 
Signal an den Regler abgibt, das der Temperatur der 
Luft an dem ersten Temperaturfuhler entspricht nut 
einem zweiten Bauteil, das die Temperatur des Ortes to 
und/oder des Materials annimmt an dem der erste Tem- 
peraturfuhler angebracht ist und/oder von dem er um- 
geben ist und bei der das von dem ersten Temperatur- 
fuhler abgegebene Signal entsprechend der von dem 
zweiten Bauteil angenommenen Temperatur beeinfluBt 15 
und verandert wird. nc nc 

Aus der deutschen Offenlegungschnft Dh-Ub 
34 40 880 ist eine Einrichtung zur Bestiromung und Re- 
gelung der Temperatur eines Raumes bekannt, die ein 
erstes Bauteil aufweist das als ein Temperaturfuhler 20 
ausgebildet ist. Dieser Temperaturfuhler ist in dem 
Raum angebracht und gibt an einen Regler ein Signal 
ab das der Temperatur der Luft an dem Temperatur- 
fuhler entspricht Dem Temperaturfuhler ist em zweites 
Bauteil aus einem gutwarmeleitenden Material derart 25 
zugeordnet daB das zweite Bauteil die Temperatur des 
Ortes oder des Materials annimmt, an dem der Tempe- 
raturfuhler angebracht ist Ein Teil des zweiten Bauteils 
ist dabei in einem festen Abstand zu dem Temperatur- 
fuhler angeordnet und beeinfluBt und verandert durch 30 
Warmestrahlung auf den Temperaturfuhler die Tempe- 
ratur des Temperaturfahlers und damit das von dem 
Temperaturfuhler an den Regler abgegebene Signal. 
Der Temperaturfuhler kann an der Innenseite des 
Dachs eines Kraftfahrzeugs angebracht sein. Der Tern- 35 
peraturfuhler miBt dabei die Temperatur der Innen- 
raumluf t wahrend das zweite Bauteil in Verbindung mit 
dem Dach des Kraftfahrzeugs stent und dessen Tempe- 
ratur annimmt Das resultierende beeinfluBte Signal 
entspricht somit einer Addition der beiden Temperatur- 40 
signale- Auf diese Art ist es moglich, auBere Einflusse, 
wie z. B eine Sonneneinstrahlung, bei der Bestimmung 
und Regelung der Temperatur eines Raumes zu beruck- 
sichtigen und zu kompensieren. 

Nachteflig erweist sich hierbei, daB sich durch den 45 
festen Abstand des zweiten Bauteils zu dem ersten Bau- 
teil in Verbindung mit der Wahl der GroBe und des 
Materials des zweiten Bauteils der Grad der BeeinfluB- 
barkeit auf einen festen Wert festgelegt wird und nicht 
verandert werden kann. Insbesondere erweist sich als 50 
nachteilig. daB bei einer Anbringung des ersten und 
zweiten Bauteils in dem Bereich des Dachs des Kraft- 
fahrzeugs eine Lufttemperatur an dem ersten Bauteil 
vorliegt die haufig nicht der Temperatur entspricht, die 
auf die Fahrzeuginsassen einwirkt und die geregelt wer- 55 
den soli. In diesem Zusammenhang ist es nachteilig, daB 
das erste Bauteil in einem kafigartigen Gehause ange- 
ordnet sein kann, wodurch die Luftzirkulation herabge- 
setzt wird und haufig eine schnelle Angleichung an An- 
derungen der Innenraumtemperatur nicht moglich 1st eo 
Nachteilig ist zudem, daB die Zeit die die Einrichtung 
benotigt urn auf eine schnelle Anderung von auBeren 
Einflussen zu reagieren, haufig sehr lang ist, da zuerst 
z. B. das Dach des Kraftfahrzeugs eine Temperaturan- 
derung erfahren muB und dann das zweite Bauteil dieser 65 
Temperaturanderung folgen muB, ehe uber die Warme- 
strahlung das erste Bauteil beeinfluBt werden kann. 
Aus der deutschen Patentschrift DE-PS 26 35 901 ist 



eine Einrichtung zur Regelung der Temperatur eines 
Raumes bekannt, die neben einem Innenraum-Lufttem- 
peraturfuhler zwei wehere Temperaturfuhler aufweist, 
die luftseitig hinter einem Warmetauscher angeordnet 
sind. Diese beiden Temperaturfuhlersind in einer Span- 
nungsteileranordnung hintereinander geschaltet Das 
von dem Spannungsteiler abgreifbare Signal wird mit 
dem Signal von dem Innenraum-Lufttemperaturfuhler 
verknupft und einem Regler zugefuhrt, dem ein Tempe- 
ratursoUwert vorgebbar ist Der Regler beeinfluBt uber 
ein Stellelement den ZufluB des heifien Wassers zu dem 
Warmetauscher. Einer der beiden Temperaturfuhler 1st 
dem Luftstrom hinter dem Warmetauscher direkt aus- 
gesetzt, wahrend der andere Temperaturfuhler ther- 
misch isoliert ist und somit Temperaturanderungen nur 
langsam folgen kann. Das an dem Spannungsteiler ab- 
greifbare Signal entspricht somit der Temperaturande- 
rung hinter dem Warmetauscher. Dieses Signal wird 
dem Signal von dem Innenraum-Lufttemperaturfuhler 
hinzuaddiert Dabei erfolgt eine Bewertung der Signale, 
die die Regelung der Temperatur maBgeblich beein- 

Nachteilig ist hierbei, daB durch die Verwendung von 
drei TemperaturfOhlern und die. Art der Verkniipfung 
eine einfache und kostengQnstige Herstellbarkeit nicht 
gewahrleistet ist Es ist von Nachteil, daB auBere Ein- 
flusse, wie z. B. eine Sonneneinstrahlung nur indirekt 
und damit haufig nur unzureichend oder mit zu groBer 
Verzogerung berucksichtigt werden und somit eine nur 
unzureichende Kompensation dieser auBeren Einflusse 
erfolgt Zudem erweist sich als nachteilig, daB sowohl 
die beiden Temperaturfuhler hinter dem Warmetau- 
scher als auch der Iimenraum-Lufttemperaturfuhler nur 
selten die Temperatur messen, die in dem Bereich der 
Fahrzeuginsassen vorherrscht wodurch die Tempera- 
turregelung haufig ungenau wird. „ _ c 

Aus der deutschen Offenlegungsschnft Db-Ub 
35 19 466 ist eine Einrichtung der genannten Art be- 
kannt, die zwei Temperaturfuhler aufweist Ein erster 
Temperaturfuhler ist dabei in einem Kanal angeordnet, 
der Warmluft von einem Warmetauscher in den Innen- 
raum eines Kraftfahrzeugs leitet Ein zweiter Tempera- 
turfuhler ist im Innenraum des Kraftfahrzeugs derart 
angeordnet daB er an eua^m Ende eines Kanals befe- 
stigt ist, der mit seinem anderen Ende mit dem Kanal 
verbunden ist, der die Warmluft von dem Warmetau- 
scher leitet und somit von Innenraumluft die uber den 
Kanal aus dem Fahrzeug gesaugt wird umspult wird. 
Nachteilig erweist sich hierbei, daB auBere Einflusse, 
wie z. B. eine Sonneneinstrahlung nur indirekt beruck- 
sichtigt werden konnen, wodurch eine Kompensation 
dieser storenden auBeren Einflusse haufig nur verzogert 
und damit unzureichend erfolgt Zudem enthalt das von 
dem ersten Temperaturfuhler erzeugte Signal nur ge- 
ringe oder keine Informationen uber die Temperatur im 
Bereich der Fahrzeuginsassen, so daB die Temperatur, 
die eingeregelt wird, haufig von der gewunschten Tem- 
peratur abweicht 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ein- 
richtung zu schaffen, die einfach und kostengiinstig her- 
stellbar ist die die Innenraumtemperatur schnell und 
genau bestimmt und die die Innenraumtemperatur 
schnell und genau der gewunschten Temperatur an- 
gleicht und dabei auBere Einflusse moglichst genau be- 
rucksichtigt und kompensiert 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost 
daB das zweite Bauteil als ein zweiter Temperaturfuhler 
ausgebildet ist daB der erste Temperaturfuhler in einem 
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Luftstrom aus dem Raum angeordnet ist, daB der erste 
TemperaturfQhler und der zweite Temperaturfuhler als 
Thcrmistoren ausgebildet sind und daB der erste Tem- 
peraturfuhler und der zweite Temperaturfuhler uber ei- 
ne Spannungsteileranordnung mit dem Regler verbun- 5 
den sind 

Vorteilhaft ist, daB das zweite Bauteil als ein zweiter 
Temperaturfuhler ausgebildet ist, wodurch ein einfacher 
und kostengunstiger Aufbau der Einrichtung erreicht 
wird und eine schnelle, genaue Bestimmung der zu mes- 10 
senden Temperatur gewahrleistet wird. Dadurch, daB 
der erste Temperaturfuhler in einem Luftstrom aus dem 
Raum angeordnet ist, ergibt sich der Vorteil, daB Ande- 
rungen der Innenraumtemperatur bis auf die Beeinflus- 
sung durch den Ort der Anbringung mdglichst schneli is 
und genau bestimmt werden konnen und die von dem 
ersten Temperaturfuhler gemessene Temperatur mdg- 
lichst genau der Temperatur entspricht die die Fahr- 
zeuginsassen umgibt und die geregelt werden soil. 

Es ist von Vorteil, daB der erste Temperaturfuhler 20 
und der zweite Temperaturfuhler afs Thermistoren aus- 
gebildet sind, weil so eine einfache und kostengunstige 
Herstellbarkeit gewahrleistet wird Insbesondere ist es 
vorteilhaft, daB der erste Temperaturfuhler und der 
zweite Temperaturfuhler uber eine Spannungsteileran- 25 
ordnung mit dem Regler verbunden ist, weil so auf ein- 
fache und kostengunstige Weise die Innenraumtempe- 
ratur schneli und genau bestimmt werden kann und die 
Innenraumtemperatur schneli und genau der gewunsch- 
ten Temperatur angeglichen werden kann und auBere 30 
Einflusse wie z. B. eine Sonneneinstrahlung mdglichst 
genau berucksichtigt und kompensiert werden konnen, 
wobei durch den Regler und/oder die Spannungsteile- 
ranordnung das MaB der Kompensation variabel ein- 
stellbar oder veranderbar ist. 35 

Weitere vorteilhafte Ausgestahungen und Weiterbil- 
dungen des Erfindungsgegenstands ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

Vorteilhaft ist es, daB die Spannungsteileranordnung 
derart ausgebildet ist, daB eine erste KJemme mit einer 40 
positiven Versorgungsspannung verbunden ist daB die 
erste KJemme uber einen ersten Vorwiderstand mit dem 
ersten Temperaturfuhler und uber einen zweiten Vor- 
widerstand mit dem zweiten Temperaturfuhler verbun- 
den ist, daB eine zweite Klemme in der Verbindung 45 
zwischen dem ersten Vorwiderstand und dem ersten 
Temperaturfuhler angeordnet ist und Gber eine dritte 
Klemme, die mit dem zweiten Temperaturfuhler ver- 
bunden ist an den Regler angeschlossen ist und daB der 
erste Temperaturfuhler mit der negativen Versorgungs- 50 
spannung verbunden ist, weil so eine vorteilhafte Schal- 
tungsanordnung gebildet wird, die einfach und kosten- 
gQnstig ist. 

Dadurch, daB der erste Temperaturfuhler an einem 
dem Raum zugewandten Ende eines Kanals angebracht 55 
ist, durch den Luft aus dem Raum stromt ergibt sich der 
Vorteil, daB die von diesem Temperaturfuhler gemesse- 
ne Temperatur bis auf die Beeinflussung durch den Ort 
der Anbringung mdglichst genau der Innenraumtempe- 
ratur entspricht, die geregelt werden soli. 60 

Vorteilhaft ist es, daB eine vierte KJemme in der Ver- 
bindung zwischen dem zweiten Vorwiderstand und dem 
zweiten TemperaturfQhler angeordnet ist und mit dem 
Regler verbunden ist. weil so die von dem zweiten Tem- 
peraturfuhler gemessene Temperatur, die von den au- 65 
Beren Einflussen abhangt, in dem Regler separat be- 
rucksichtigt und ausgewertet werden kann und fur eine 
zusatzliche Korrektur der Temperaturregelung des In- 



nenraums herangezogen werden kann. 

Es ist von Vorteil, daB der Regler eine Korrekturein- 
richtung aufweist, die in Abhanigkeit von dem Wert des 
anliegenden, beeinfluBten Signals oder der Signale von 
der Spannungsteileranordnung diesen Wert vergroBert 
oder verkleinert, weil somit je nachdem, ob die von dem 
zweiten Temperaturfuhler gemessene Temperatur ho- 
her oder niedriger ist, als die von dem ersten Tempera- 
turfiihler gemessene Temperatur eine Korrektur dieser 
letzteren Temperatur erfolgt wodurch eine Innenraum- 
temperatur geregelt wird, die der im Bereich der Fahr- 
zeuginsassen am besten entspricht 

Dadurch, daB der Regler als ein Mikrorechner ausge- 
bildet ist, ergibt sich der Vorteil, daB der Erfindungsge- 
genstand einfach und kostengunstig hcrstellbar ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungsgegenstands 
ist in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
anhand dieser Zeichnung naher beschrieben. 

Die einzige Zeichnung zeigt eine mdgiiche Schal- 
tungsanordnung der erfindungsgemaBen Einrichtung. 

Der positive Pol einer Batterie (B) ist dabei mit einem 
Spannungsregler (G) verbunden, um eine Versorgungs- 
spannung zu bilden, die weitgehend unabhangig von 
Schwankungen der Spannung des Bordnetzes ist Bei 
einer anderen Ausfuhrungsform des Erfindungsgegen- 
stands wird ein solcher Spannungsregler nicht bendtigt 
Bei dem hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Spannungsregler mit einer ersten Klemme (K 1) elek- 
trisch leitend verbunden. Diese erste Klemme (K 1) ist 
zum einen elektrisch leitend uber einen ersten Vorwi- 
derstand (VI) mit einem ersten Temperaturfuhler (Tl) 
verbunden und zum anderen uber einen zweiten Vorwi- 
derstand (V2) mit einem zweiten Temperaturfuhler 
(72) verbunden. 

Um eine Spannung abgreifen zu konnen, die der Tem- 
peratur entspricht die der erste TemperaturfQhler (T1) 
miBt ist in der Verbindung zwischen dem ersten Vorwi- 
derstand (VI) und dem ersten Temperaturfuhler (Tl) 
eine zweite Klemme (AT 2) vorgesehen, die elektrisch 
leitend mit einem Eingang des Reglers (R) verbunden 
ist Um eine Beeinflussung des Signals von dem ersten 
Temperaturfuhler (Tl) zu erreichen, die durch die von 
dem zweiten Temperaturfuhler (T2) gemessene Tem- 
peratur erfolgt ist in der X^fbindtmg zwischen der 
zweiten KJemme (AT 2) und dem Regler (R) eine dritte 
Klemme (K3) vorgesehen, die elektrisch leitend mit 
dem zweiten Temperaturfuhler ( T2) verbunden ist 

Der erste Temperaturfuhler (Tl) ist mit dem negati- 
ven Pol der Batterie (B) elektrisch leitend verbunden. 
Zur Spannungsversorgung ist der Regler (R) uber eine 
f unite Klemme (K5) mit der positiven Versorgungs- 
spannung verbunden. Ober eine sechste Klemme (AT 6) 
ist der Regler mit dem negativen Pol der Batterie (B) 
verbunden. 

Zur Vorgabe eines Temperatursollwertes ist der Reg- 
ler (R) elektrisch leitend mit einem Temperatursollwert- 
geber ( W) verbunden. Zur Einregelung der Temperatur 
in dem Innenraum des Kraftfahrzeugs ist der Regler (R) 
mit einem Stellelement (5) verbunden, daB die HeiBwas- 
serdurchfluBmenge in einem Warmetauscher oder das 
Mischungsverhaltnis von warmer Luft zu kalter Luft 
einstellt 

Um eine einfache und kostengunstige Ausgestaltung 
des Erfindungsgegenstands zu erreichen, sind der erste 
Temperaturfuhler (Tl) und der zweite Temperaturfiih- 
ler (T2) als Thermistoren ausgebildet die hier beispiel- 
haft als NTC-Widerstande ausgebildet sein kdnnen, 
aber auch als PTC-Widerstande ausgebildet sein kon- 
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nen- 

Damit die von dem emen Temperaturf uhler (Tl) ge- 
messene Temperatur moglichst genau der Temperatur 
des Innenraums des Kraftfahrzeugs entspricht, ist der 
erste Temperaturf uhler (Tl) derart angeordnet, daB er 5 
von Luft aus dem Innenraura des Kraftfahrzeugs urn- 
strOmt wird. Zu diesem Zweck ist der erste Temperatur- 
fuhler (Tl) an einem dem Raum zugewandten Ende 
eines Kanals angeordnet, durch den Luft aus dem Raum 
stromt Vorteilhaft ist dabei, wenn dieser Kanal mit ei- 10 
nem Warmluftzufuhrkanai oder einem Geblase in dem 
Warmluftzufuhrkanal in Verbindung stent, wodurch ein 
konstanter Luftstrom fiber dem ersten Temperaturfuh- 
ler (Tl) erreicht wird. Besonders vorteilhaft ist, wenn 
der konstante Luftstrom fiber dem ersten Temperatur- 15 
f uhler (Tl) von einem mit dem Kanal verbundenen Zu- 
satzgeblase erzeugt wird 

Durch die raumliche Anordnung des ersten Tempera- 
turfuhlers (Tl) an dem raumseitigen Ende in dem ge- 
nannten Kanal der z. B. im Bereich des Armaturenbretts 20 
angeordnet ist, wird die Temperatur, die von dem ersten 
Temperaturffihler (Tl) gemessen wird, durch die Tem- 
peratur z. B. des Armaturenbretts beeinfluBt. Um diese 
Beeinflussung zu kompensieren ist ein zweiter Tempe- 
raturfuhler (T2) in unmittelbarer Nahe des ersten Tern- 25 
peraturfuhlers (Tl), jedoch nicht in dem Luftstrom, son- 
dern in dem Material oder an dem Ort angeordnet, das 
den ersten Temperaturfuhler ( T 1) umgibt. 

Durch die Wahl der vorgenannten Spannungsteile- 
ranordnung ist es dabei moglich, den Grad der Beein- 30 
flussung des Signals, das an der zweiten KJemme (K 2) 
anliegt, leicht und einfach den vorgegebenen Anforde- 
rungen anzupassen, indem die Thermistoren und/oder 
die Vorwiderstande verandert werden oder verander- 
lich sincL Man kann somit leicht eine Anpassung an un- 35 
terschiedliche Kraftfahrzeuge erreichen. 

Zudem weist der Regler (R) eine Korrektureinnch- 
tung auf, die in Abhangigkeit von dem Wert des anlie- 
genden beeinfluBten Signals von der Spannungsteile- 
ranordnung diesen Wert vergroBert oder verkleinert, je 40 
nachdem, ob die von dem zweiten Temperaturfuhler 
(T2) gemessene Temperatur gr6Ber oder kleiner ist, als 
die von dem ersten Temperaturfuhler (Tl) gemessene 
Temperatur. Auf diese Art ist es moglich, aufgrund ex- 
perimentell bestimmter Werte, je nach anliegendem be- 45 
einfluBten Signal an dem Regler eine zusatzliche varia- 
ble Korrektur des Temperatursignals vorzunehmen, die 
z. B. eine Regelung der Temperatur in dem Bereich der 
KSpfe der Fahrzeuginsassen ermoglicht, obwohl z.B. ei- 
ne Temperatur im Bereich des Armaturenbretts gemes- 50 
sen wird. Die experimentell bestimmten Werte legen 
eine Korrekturf unktion fest, die in dem Regler (tf) abge- 
speichert wird und berucksichtigt daB die von dem 
zweiten Temperaturfuhler (T2) gemessene Temperatur 
z. B. des Armaturenbretts sich mit der langsamsten Zeit- 55 
konstante andert, die von dem ersten Temperaturfuhler 
(Tl) gemessene Temperatur des Luftstroms aus dem 
Raum sich mit einer kurzeren Zeitkonstante andert, 
wahrend die Temperatur an der Stelle des Innenraums 
des Kraftfahrzeugs, die geregelt werden soil, die klein- eo 
ste Zeitkonstante aufweist In einem anderen Ausfuh- 
rungsbeispiel befindet sich in der Verbindung zwischen 
dem zweiten Vorwiderstand (V2) und dem zweiten 
Temperaturfuhler (T2) eine vierte Klemme (/C4), die 
elektrisch leitend mit einem weiteren Eingang des Reg- 65 
lers (R) verbunden ist Auf diese Weise kann die von 
dem zweiten Temperaturfuhler (T2) gemessene Tem- 
peratur des Ortes der den ersten Temperaturfuhler (Tl) 



umgibt, separat von dem Regler (R) verarbeitet werden 
und fur eine Korrektur des Temperatursignals von der 
Spannungsregleranordnung berucksichtigt werden. 

Um eine einfache und kostengunstige Ausgestaltung 
des Erfindungsgegenstands zu erreichen, kann der Reg- 
ler (R) als ein Mikrorechner ausgebildet sein. 

Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Bestimmung und Regelung der 
Temperatur eines Innenraumes, insbesondere in ei- 
nem Kraftfahrzeug, mit einem Regler, der mit ei- 
nem ersten Bauteil verbunden ist, das als ein erster 
Temperaturfuhler ausgebildet ist, der ein Signal an 
den Regler abgibt das der Temperatur der Luft an 
dem ersten Temperaturfuhler entspricht, mit einem 
zweiten Bauteil, das die Temperatur des Ortes und/ 
oder des Materials annimmt, an dem der erste Tem- 
peraturfuhler angebracht ist und/oder von dem er 
umgeben ist und bei der das von dem ersten Tem- 
peraturfuhler abgegebene Signal entsprechend der 
von dem zweiten Bauteil angenommenen Tempe- 
ratur beeinfluBt und verandert wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Bauteil als ein zwei- 
ter Temperaturfuhler (T2) ausgebildet ist, daB der 
erste Temperaturfuhler (Tl) in einem Luftstrom 
aus dem Raum angeordnet ist, daB der erste Tem- 
peraturfuhler (Tl) und der zweite Temperaturfuh- 
ler (T2) als Thermistoren ausgebildet sind und daB 
der erste Temperaturfuhler (Tl) und der zweite 
Temperaturfuhler (T2) uber eine Spannungsteile- 
ranordnung mit einem Regler (R) verbunden sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Spannungsteileranordnung derart 
ausgebildet ist, daB eine erste Klemme (K 1) mit 
einer positiven Versorgungsspannung verbunden 
ist, daB die erste Klemme (K 1) uber einen ersten 
Vorwiderstand (VI) mit dem ersten Temperatur- 
fuhler (Tl) und uber einen zweiten Vorwiderstand 
(V2) mit dem zweiten Temperaturfuhler (T2) ver- 
bunden ist, daB eine zweite Klemme (K2) in der 
Verbindung zwischen dem ersten Vorwiderstand 
(VI) und dem ersten Temperaturfuhler (Tl) ange- 
ordnet ist und uberxine dritte Klemme (^3), die 
mit dem zweiten Temperaturfuhler (T2) verbun- 
den ist, an den Regler (R) angeschlossen ist und daB 
der erste Temperaturfuhler (Tl) mit der negativen 
Versorgungsspannung verbunden ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Temperaturfuhler (Tl) an 
einem dem Raum zugewandten Ende eines Kanals 
angebracht ist, durch den Luft aus dem Raum 
stromt. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das dem Raum abgewandten Ende 
des Kanals mit einem WarmiuftzufuhrkanaJ, einem 
Geblase in dem Warmluftzufuhrkanal oder einem 
Zusatzgeblase in Verbindung steht 

5. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Temperaturfuhler (Tl) und 
der zweite Temperaturfuhler (T2) als NTC-Wider- 
stande oder als PTC-Widerstande ausgebildet sind. 

6. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Regler (R) mit mindestens einem 
Stellelement (S) verbunden ist, daB die HeiBwasser- 
durchfluBmenge in einem Warmetauscher oder das 
Mischungsvcrhaltnis von warmer Luft zu kalter 
Luft einstellL 
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7. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Regler (R) mit einem Tempera- 
tursollwertgeber( W) verbunden ist 

8. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine vierte Klemme (K4) in der Ver- 5 
bindung zwischen dem ersten Vorwiderstand ( V2) 
und dem zweiten Temperaturfuhler (7*2) angeord- 
net ist und mit dem Regler (R) verbunden ist. 

9. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Batterie (5) oder ein mit der 10 
Batterie (E) verbundener Spannungsregler (G) die 
Versorgungsspannung liefert 

10. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Regler (R) als ein Mikrorechner 
ausgebildet ist. 15 

11. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Regler (R) eine 
Korrektureinrichtung aufweist, die in Abhangigkeit 
von dem Wert des anliegenden beeinfluBten Si- 
gnals oder der Signale von der Spannungsteileran- 20 
ordnung diesen Wert vergroBert oder verkleinert 
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